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Abstract 



The operating mechanism for a vehicle sliding/tilting sunroof has a first lever (23) either side of the sunroof 
cover (12). The first lever pivots at a first end (25) on a sliding guide (14) fitted to the roof (1 0) and at a 
second end (29) is able to pivot and slide in a track (28) on the sunroof cover. 

A second lever (31), fixed to the first lever near its firist end, has its second end (32) guided in a track (33) 
fixed to the roof. Both levers extend in the same direction. 

USE/ADVANTAGE - Reduced number of components in sliding and tilting vehicle sunroof 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziehi sich auf ein Schiebehcbedach 
fur Fahrzeuge mit einem Deckel, der in seiner SchlieQ- 
stellung eine Dachoffnung in einer festen Dachhaut vcr- 
schlieOt und der mittels einer Versteilmechanik ausge- 
hend von der SchlieBstellung durch Verschwenken um 
eine an Oder nahe seiner Vorderkantc iiegende 
Schwenkachse mit seiner Hinierkante uber die fesie 
Dachhaui ausstellbar oder nach Absenken seiner Hin- 
ierkante unter die feste Dachhaui nach hinien in eine 
die Dachoffnung mindestens leilweise freigebende Siel- 
lung verschiebbar ist, wobei die Versiellmechanik an 
beiden Deckelseiien jeweils einen Hebel aufweist, der 
mil seinem einen Ende an einem entlang einer dachfe- 
sten Langsfuhrung zwangsverschiebbaren Schlitien an- 
geienkt und mittels einer Schwenkvorrichiung gegen- 
uber dem Schlitien verschwenkbar ist und dessen ande- 
res Ende mit dem Deckel schwenkbar und in Deckel- 
langsrichiung verstellbar uber eine deckelfesie Kulisse 
verbunden isi, die mit einer mil dem anderen Hebelende 
zusammenwirkenden, in Deckellangsrichiung minde- 
stens naherungsweise parallel zu dem Deckel verlaufen- 
den Fuhningsbahn versehen ist 

Bei einem bekannien Schiebehcbedach dieser Art 
(DE 3640 200 AI) weist die Schwenkvorrichiung einen 
langsverstellbaren Nocken auf. der zum Verschwenken 
des Hebels gegenuber dem Schlitien entlang der dach- 
festen Langsfuhrung verschoben wird und der sich da- 
bei gegen einen Anlaufzapfen des Hebels anlegt Dies 
macht eine dort nicht naher eriauterte Verstellvorrich- 
lung fur den Nocken notwendig. wodurch die Versteil- 
mechanik als Ganzes vielleilig, kompliziert und damit 
storanfailig wird Enisprechendes gilt auch fur ein ande- 
res b^kanntes Schiebehcbedach (DE 36 03 314 Al). bei 
dem die Schwenkbewegung des Hebels uber eine langs- 
verstellbare Kulisse gesteuert wird, in die ein an dem 
Hebel angebrachier Kulissenstift eingreift und die zum 
Verschwenken des Hebels gegenuber einem den Hebel 
an seinem einen Ende abstutzenden Schlitien entlang 
derdachfesten Langsfuhrung verschoben wird 

Daneben ist es bei einem Hebedach bekanni (US-PS 
44 93 507), zum Aussiellen des Deckels an beiden Dek- 
kelseiien jeweils einen zweiarmigen Hebel anzuordnen, 
der in einem bezuglich seiner Langserstreckung mitile- 
ren Teil an einem Schlitien angelenki ist, der entlang 
einer dachfesien Langsfuhrung zwangsverschoben wer- 
den kann. Von dieser Anlenkstelle aus reicht der eine 
Hebelarm schrag nach vome und oben, wahrend der 
andere Hebelarm schrag nach hinten und oben gerichiet 
ist. Beide Hebelarme tragen an ihrem freien Ende je- 
weils einen Bolzen. Der Bolzen des sich nach vome 
ersireckenden Hebelarms wirkt mil einer kurzen dek- 
keifesien Ausgleichskulisse zusammen. wahrend der 
Bolzen des nach hinten reichenden Hebelarms in eine 
schrag nach hinien und oben ansieigende dachfesie 
Fuhningsbahn eingreift, um beim Versrtieben des 
Schliitens den Hebe! zu einer Schwenkbewegung um 
seme Anlenkstelle an dem Schlitien zu veranlassen. Die- 
se Anordnung eignei sich nichi fur Schiebehebedacher. 
well die von der Schliitenanlenkstelle in enigegenge- 
seizten Richtungen nach oben weisenden Hebelarme 
kern Absenken des hinteren Deckelendes unier die feste 
Dachhaut eriauben. Hinzu k mmt, daB sich bei der be- 
kannien Losung das Hebclverhaimis, mit dem Kraft von 
dem freien Ende des mit der dachfesien Fuhrungsbahn 
zusammenwirkenden Hebelarms auf den Deckel uber- 
tragen wird, in unerwQnschter Weise immer waiter ver- 
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schlechiea je mehr sich der Deckel seiner SchlieBstel- 
lung nahert. 

Der im Anspruch I angegebenen Erfindung liegi die 
Aufgabe zugrunde, ein nur eine geringe Bauhdhe erfor- 
5 derndes Schiebehcbedach der eingangs genannten An 
zu schaffen, dessen Versiellmechanik aus vcrgleichswei- 
se wenigen bewegien Bauteilen besonders siabil aufge- 
baut werden kann. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaBdadurch gelosi. 
10 daB die Schwenkvorrichiung einen mit dem Hebel im 
Bereich des einen Hebelendes verbundenen Hebelarm 
aufweist, der zum Verschwenken des Hebels an einer 
von der Anienksielle an den Schlitien in Abstand liegen- 
den Stelle mit einer dachfesien Fuhrungsbahn zusam- 
15 menwirki und der sich von der Anlenkstelle aus im glei- 
chen Richiungssinn wie der Hebel ersirecki. 

Bevorzugte weitere Ausgesialtungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unieranspruchen. 
Bei der erfindungsgemaBen Losung kommt die 
20 Schwenkvorrichiung fur den Hebel ohne Zusaizieile 
aus. die ihrerseiis gegenuber dem Hebel bzw. gegen- 
uber dem den Hebel iragenden Schlitien verstellt wer- 
den inussen. Die Versiellmechanik erfordert insgesamt 
nur eine relaiiv geringe Anzahl von bewegten Bauteilen, 
25 und sie laBt sich in hohem MaBe robust bei gleichzeiiig 
besonders geringem Bedarf an Bauhohe auslegen. 

ZweckmaBig sind der Hebel und der damit verbun- 
dene Hebelarm mindestens in der DeckelschlieBsiellung 
und bei zuruckgeschobenem Deckel von der Anlenk- 
30 stelle an dem Schlitien aus nach vome gerichiet. 

Vorzugsweise ist der Hebelarm mil der dachfesien 
Fuhrungsbahn in dem besonders kritischen Deckelver- 
siellbereich zwischen der voll ausgesiellten Lage und 
der SchlieBstellung in Eingriff gehalten, wahrend der 
35 Hebelarm beim Zuruckschieben des Deckels unter die 
feste Dachhaui auBer Eingriff mil dieser Fuhrungsbahn 
kommt 

A!s besonders gunsiig erweist cs sich. wenn der Hebel 
und der Hebelarm einen spitzen Winkel von hochstens 

40 30**, vorzugsweise 8 bis 15**. einschlieBen und wenn in 
der DeckelschlieBsiellung der spiize Winkel, den der 
Hebelarm mil der dachfesien Langsfuhrung bildet, klei- 
ner als der von dem Hebel und der dachfesien L^ngs- 
fuhmng eingeschlossene Winkel isL 

45 In weiterer Ausgesialiung der Erfindung haben die 
Fuhrungsbahn der deckelfesien Kulisse und die dachfe- 
sie Fuhrungsbahn eine Lange. die im Bereich von 15 bis 
50% und vorzugsweise 20 bis 40% der Deckellangsab- 
messung liegt, wobei zweckmaBig beide Fuhrungsbah- 

50 nen gleich oder nahezu gleich lang sind Bei einer sol- 
chen Ausbildung wird der Deckel nicht nur durch das 
Verschwenken des Hebels, sondem daruber hinaus auch 
schon durch die uber den Schlitien erzwungene Hebel- 
langsbewegung zu einer Ausstellbewegung veranlaBt 

55 Aufgrund dieser kombinienen Wirkung laBi sich die 
erforderliche Bauhdhe weiter verringem. 

Zur StabiliiSt der Gesamtanordnung tragi es bei, 
wenn die Fuhrungsbahn der deckelfesien Kulisse ge- 
schlossen und das andere Hebelende in samtlichen Dek- 

60 kelstellungen mil dieser Fuhrungsbahn in Eingriff gehal- 
ten isL 

Die dachfesie Fuhrungsbahn kann vorteilhafi einen 
hinteren. relativ sieil nach vome ansteigenden Abschniii 
und einen diaran vome anschlieBenden. weniger steil 
65 nach vome ansteigenden Abschnitt aufweisen. Dadurch 
wird erreichi, daB der Deckel beim Aussiellen rasch in 
eine Luftungsstellung Qbergeht und daB dann die Weiie 
des Lfiftungsspalies zwischen der fesien Dachhaui und 



del ausgesiellien Deckeihinierkantc feinfuhlig einge- 
stcllt werdenkann. 

In weiicrer Ausgesialiung der Erfindung iragt der 
Hebel in einem zwischen seinen Enden liegenden Be- 
reich einen Fuhrungsstifu der zwecks Absenkens des 
Deckels mil einer geneigien weiieren Fuhrungsbahn 
der deckelfesien Kulisse zusammenwirkt wobei diese 
weitere Fuhrungsbahn zweckmaQig einseitig dffen ist 
und wobei der Fuhrungsstifi des Hebels in die weiiere 
Fuhrungsbahn einiriit, kurz bevor der Deckel in die 
SchlieBsieiiung abgesenkt ist. Dadurch laBi sich nicht 
nur die Absenkbewegung des Deckels auf einfache Wei- 
se erzwingen: vielmehr wird der Deckel in der SchlieB- 
sieiiung nahe seinem hinteren Ende auch mehrfach und 
. damit besonders stcher gehalten. 

Vorzugsweise sind der Hebel und der zugehorige He- 
belarm in einer Richtung quer zur Deckelverschiebe- 
richiung derari gegeneinander verseizi angeordnet, daB 
bei in vorderer Endsiellung siehendem Deckel der He- 
bel unierhalb des Deckels liegi und der Hebelarm unter- 
halb der fesien Dachhaui liegt. 

Als Langsfuhrungen sind vorieilhaft breite Gleit- 
schienen vorgesehen, die den beireffenden Rand der 
Dachoffnung untergreifen, die jeweils etwa zur Halfie 
unier der festcn Dachhaui und unter dem Deckel liegen 
und die beidseiis Fuhrungskanale fur_den Schlitien bil- 
den. Solche Langsfuhrungen sorgen auch bei exirem 
niedriger Bauhohe fur eine vcrkaniungsfreie Deckelfuh- 

Die Gleiischienen sind zweckmaBig selbsi mil seiili- 
chen Ansaizen zum Befestigen des Schiebehebedachs 
im Fahrzeug versehen. AuBer den in Querrichiung in 
Absiand voneinander liegenden Fiihrungskanalen fiir 
den Schliiien bzw. dessen Gleiischuhe weisen die Gleii- 
schienen vorieilhafi einen hoher liegenden Fiihrungska- 
nal fur ein an dem Schlitien angreifendes Aniriebskabel 
auf. Durch diese Anordnung isi sichergestellu daB das 
Aniriebskabel auBerhalb des wasserfuhrenden Berei- 
ches liegi. Im Inieresse weiterer Bauhohenreduzierung 
ist die Hohenlage der in Querrichiung in Absiand von- 
einander liegenden Fuhrungskanale fOr den Schlitien 
vorzugsweise der Dachwolbung angepaBt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Schiebehebedaches nach 
der Erfindung ist nachsiehend naher erlSutert In den 
Zeichnungen zeigen 

Fig. la und lb nebeneinander gelegi einen Langs- 
schniit durch das Schiebehebedach bei in SchlieBsiei- 
iung siehendem Deckel. 

Fig. 2a und 2b nebeneinander gelegt einen Langs- 
schniii enisprechend den Fig. la und lb bei mil seiner 
Hinterkanie uber die fesie Dachhaui ausgesielliem 
Deckel 

Rg. 3a und 3b einen Langsschniti enisprechend den 
Fig. la und lb bei mil seiner Hinterkanie unter die fesie 
Dachhaui abgesenktem Deckel. 

Rg. 4 eine Teildraufsichi auf das Dach in der Deckel- 
schlieQstellung. 

Rg. 5 den Schnitt entlang der Unie V^V.der Rg. 4. 

Rg. 6 den Schnitt entlang der Linie VI-VI der Rg.4 
und 

Rg. 7 den Schnitt entlang der Linie VI I- VI 1 der Rg. 4. 

Das anhand der Zeichnungen eriauierte Schiebehe- 
bedach isi spiegelsymmeirisch mit Bezug auf eine 
Langssymmetrieachse ausgelegi. Der fur die eine Dach- 
sciie beschriebene Aufbau ist daher auf der anderen 
Dachseite grundsaizlich der gleiche. Die Begriffe "vor- 
nc~ und "hinicn" beziehen sich auf die normale Fahrrich- 
tungdes Fahrzeuges. 



In einer festcn Dachhaui 10 ist eine Dachoffnung 11 
ausgebildet, die miitels eines siarren Deckels 12 wahl- 
weise verschlossen oder mindesiens zum Teil freigelegi 
werden kann. Die Deckelverstellbewegungen erfolgen 
3 uber eine Verstellmechanik, zu der ein vorderer Schlit- 
ien 13 und ein hinierer Schlitien 14 geh6ren.die entlang 
einer von einer Gleitschiene 15 gebildeten, dachfesten 
Langsfuhrung in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar 
sind. Der vordere Schlitien 13 tragi ein Schwenklager 16 
10 zum scharnierariigen Anlenken des Deckels tZ Das 
Schwenklager 16 besiimmi eine nahe der Vorderkante 
17 des Deckels 12 liegende, quer zur Deckelverschiebe- 
richtung verlaufende Deckelschwenkachse 18. Mil dem 
Schwenklager 16 ist ein an der Deckelunierseite siizen- 
15 der Deckelirager 19 schwenkbeweglich verbunden. 

Der hiniere Schlitien 14 ist uber ein Schwenklager 21 
mit dem einen Ende 22 eines Hebels 23 verbunden. der 
mitiels einer insgesami mil 24 bezeichneten Schwcnk- 
vorrichiung gegenuber dem Schlitien 14 um eine von 
20 dem Schwenklager 21 besiimmte. querverlaufende 
Schwenkachse 25 verschwenkt werden kann. Das ande- 
re Ende 26 des Hebels 23 ist mil dem Deckel 12 
schwenkbar und in Deckellangsrichtung um eine be- 
grenzte Strecke verstellbar verbunden. Fur diesen 
25 Zweck ist an der Deckelunierseite eine im wesenilichen 
schienenformige Kulisse 27 angebrachi. in der eine in 
Deckellangsrichtung mindesiens naherungsweisc paral- - 
lei zu dem Deckel 12 verlaufende Fuhrungsbahn 28 aus- 
gebildei ist In die Fuhrungsbahn 28 greifi ein am Ende 
30 26 des Hebels 23 befestigter Bolzen 29 drehbar und 
entlang der Fuhrungsbahn 28 verschiebbar ein. 

Die dem Zwangsverschwenken des Hebels 23 dienen- 
de Schwenkvorrichtung24weisi einen Hebelarm 31 auf. 
der mil derii Hebel 23 im Bereich des einen Hebelendes 
35 22 fesi verbunden isi, der zusammen mit dem Hebel 23 
um die Schwenkachse 25 schwenken kann und der sich 
ebenso wie der Hebel 23 in alien Deckelsiellungen von 
der Schwenkachse 25 aus nach vome ersireckL 
An dem von der Schwenkachse 25 abliegenden Ende 
40 des Hebelarms 31 siizi ein Bolzen 3Z Der Bolzen 32 
wirkt mit einer dachfesien Fuhrungsbahn 33 zusammen. 
die in einem mit der Gleitschiene 15 fesi verbundenen 
Gleitschienenteil 34 ausgebildet isL Bei der veranschau- 
lichten Ausfuhrungsform ist das Gleiischienenieil 34 
45 derart angeordnet und bemessen, daB der Bolzen 32 des 
Hebelarms 31 mit der dachfesten Fuhrungsbahn 33 im 
Deckelverstellbereich zwischen der voll ausgesiellien 
Lage (Rg.2a und 2b) und der SchlieBsieiiung (Rg. la 
und lb) in Eingriff gehalten isi und daB der Bolzen 32 
50 beim Zuruckschieben des Deckels 12 unter die fesie 
Dachhaui 10 auBer Eingriff mil dieser Fuhrungsbahn 33 
kommt Das hintere Ende 35 der Fuhrungsbahn 33 ver- 
lauft dabei mindesiens naherungsweisc parallel zu der 
Deckelverschieberichiung. An dieses hiniere Ende 35 
55 schlieBen nach vorne ein hinierer. relaiiv steiler nach 
vome ansteigender Abschniit 36 und dann ein weniger 
steil nach vome ansteigender Abschniit 37 an. 

Die Verbindungsgerade zwischen dem Bolzen 29 und 
der Schwenkachse 25 schlieBt mit der Verbindungsgera- 
60 den zwischen dem Bolzen 32 und der Schwenkachse 25 
einen spiizen Winkel ein, der allgemein kleiner aU 30** 
gehalten ist. vorzugsweise im Bereich von 8 bis 15" liegt 
und im veranschaulichien Ausfuhrungsbeispiel IT be- 
tragL In der DeckelschlieBstellung bildet die Verbin- 
65 dungsgerade zwischen dem Bolzen 32 und der 
Schwenkachse 25 mit der Gleitschiene 15 einen spiizen 
Winkel p. Dieser ist kleiner als der spiize Winkel t. den 
die Gleitschiene 15 und die Verbindungsgerade zwi- 
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schen dem Bolzen 29 und der Schwenkachse 25 ein- 
schlieBen. Die Fuhrungsbahnen 28 und 33 haben eiwa 
die gleiche Lange, die tm Bereich von 15 bis 50% und 
vorzugsweise im Bereich von 20 bis 40% der Deckel- 
langsabmessung liegt. 

Wie insbesondere aus Rg. 2b zu erkennen isi. ist die 
Fuhrungsbahn 28 der deckelfesien Kulisse 27 geschlos- 
sen. und der Bolzen 29 stehi mit dieser Fuhrungsbahn in 
samtlichen Deckelstellungen in Eingriff. 

Der Hebel 23 tragi ferner in seinem mittleren Bereich 
einen Fiihrungssiift 39, der mit einer weiteren Fuh- 
rungsbahn 40 der deckelfesten Kulisse 27 zusammen- 
wirki. Die Fuhrungsbahn 40 liegt hinier der Fuhrungs- 
bahn 28. und sie weisi einen das hiniere Ende der Fuh- 
rungsbahn 28 untergreifenden, sich nach vorne offnen- 
den. eiwa parallel zum Deckel 12 verlaufenden vorde- 
ren Endabschnitt 41 auf. An den vorderen Endabschniti 
41 schlieBen nach hinten ein nach hinien ansteigender 
Abschnitt 42 sowie dann ein hinterer Endabschnitt 43 
an, der wtederum im wesenilichen parallel zum Deckel 
t2 ausgerichtet ist 

Enisprechend der Fig. 4 bis 7 sind die breiten Gleit- 
schienen 15 so angeordnei, daQ sie den betreffenden 
Seitenrand 45 der Dachoffnung 11 untergreifen und da- 
bei jeweils zur Halfte unter der festen Dachhaui 10 und 
unter dem Deckel 12 liegen. Die Gleitschienen 15 bilden 
beidseiis je einen Fuhrungskanal 46 bzw. 47. Die Hohen- 
lage der Fuhrungskanale 46 und 47 ist in der Weise der 
Dachwdlbung angepaBt, daB der auBenliegende Fuh- 
rungskanal 46 tiefer siizi als der innenliegende Fuh- 
rungskanal 47 (Fig. 5. 6 und 7). In die Fuhrungskanale 46 
und 47 greifen vordere und hiniere Gleitschuhe 48 und 
49 bzw. 50 und 51 des hinieren Schliitens 14 ein. Der 
vordere Schlitten 13 ist in entsprechender Weise uber 
Gleitschuhe 52 und 53 gefuhrt, die gleichfails mit den 
Fuhrungskanalen 46 und 47 zusammenwirken. Das 
Schwenklager 21 fur. die aus dem Hebei 23 und dem 
Hebelarm 31 bestehende Anordnung ist im mittleren 
Teil des Schlittens 14 angeordnet In Querrichiung sitzi 
der Hebel 23 an der Innenseite des Schwenklagers 21 
unterhalb des Deckels 12, wahrend der Hebelarm 31 an 
der AuBenseite des Schwenklagers 21 unter der festen 
Dachhaut 10 angeordnet ist (Fig. 4). Oberhalb des Fuh- 
rungskanals 46 bildet die Gleitschiene 15 einen Fuh- 
rungskanal 54 ffir ein drucksteifes Antriebskabel 55, das 
mit dem hinteren Schlitten 14 uber den Gleitschuh 51 
verbunden ist (Fig. 4 und 7). Das auslaufseitige Ende des 
entsprechenden Antriebskabels fur den hinteren Schlit- 
ten auf der anderen Dachseite ist in einem Fuhrungs- 
rohr 56 gefuhrt, das entlang der AuBenseite der Gleit- 
schiene 15 verlegt ist Bei den Antriebskabeln 55 kann es 
sich in bekannter Weise um Gewindekabel handeln. und 
die Antriebskabel stehen in gleichfails bekannter, nicht 
naher veranschauHchter Weise mit einem Antrieb. bei- 
spielsweise dem Antriebsritzel einer Handkurbel oder 
eines elekiromotorischen Antriebes, in Verbindung. 

An die Gleitschiene 15 ist auBen ein seiificher, steg- 
formiger Ansaiz 57 angeformt der dem Befesiigen des 
Schiebehebedaches im Fahrzeug dient An der Innen- 
langsseite bildet die Gleitschiene 15 ferner eine Fuhrung 
59 f iir einen nicht veranschaultchten Schiebehimmei. der 
es in herkdmmlicher Weise gestattet den Lichteinfall 
durch den als Glasdeckel dargestellten Deckel 12 zu 
steuern. 

In der SchlieBstellung (Fig. la und lb) stehen nichi 
nur der Bolzen 29 mit der Fuhrungsbahn 28, sondern 
auch der Fuhrungsstift 39 mit der Fuhrungsbahn 40 und 
der Bolzen 32 mit der dachfesten Fuhrungsbahn 33 in 
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Eingriff. Dadurch wird der Deckel 12 im Bereich seiner 
Hinterkanie 60 besonders sicher gegen Anheben — bei- 
spielsweise unter dem EinfluB des sich bei rascher Fahri 
an der Dachoberseite ausbildenden Unierdruckes oder 
s im Falle eines versuchten Einbruchs in das abgestellte 
Fahrzeug — fixiert • 

Wenn das Antriebskabel 55 ausgehend von der 
SchlieBstellung nach vorne bewegi wird, nimmt das An- 
triebskabel den mit ihm in Aniriebsverbindung siehen- 
10 den hinteren Schlitten 14 samt Schwenklager 21 nach 
vorne mit Dadurch trittder Fuhrungsstift 39 des Hebels 
23 aus der deckelfesten Fuhrungsbahn 40 uber deren 
vorderen offenen Endabschnitt 41 aus; der von dem 
Schwenklager 21 nach vorne gerichieie Hebel 23 wird 
15 fur eine Schwenkbewegung um die Schwenkachse 25 im 
Uhrzeigersinn freigegeben. Gleichzeitig geht der Bol- 
zen 32 des Hebelarms 31 von dem hinteren Ende 35 der 
dachfesten Fuhrungsbahn 33 in deren relativ steiler an- 
steigenden Abschnitt 36 iiber. Dadurch wird der Hebel- 
20 arm 31 zu einer Schwenkbewegung um die Schwenk- 
achse 25 im Uhrzeigersinn gezwungen. Der Hebelarm 
31 nimmt bei dieser Schwenkbewegung den mit ihm fesi 
verbundenen Hebel 23 mit wahrend der Bolzen 29 in 
der Fuhrungsbahn 28 der Kulisse 27 nach vorne wan- 
25 dert Weil bei dieser Schwenkbewegung der Bolzen 29 
des Hebels 23 angehoben wird, erfolgt ein Verschwen- 
ken des Deckels 12 um die von dem Schwenklager 16 
bestimmte Deckelschwenkachse 18. Der Deckel 12 
steigt mit seiner Hinterkante 60 uber die feste Dachhaut 
30 10 an, bis der Deckel 12 schlieBlich seine voll ausgesteil- 
te Lage gemaB den Fig. 2a und 2b erreicht Wegen der 
geringeren Neigung des vorderen Abschnitts 37 der 
dachfesten Fuhrungsbahn 33 laBt sich der Ausstellwin- 
kel des Deckels 12 feinfuhlig dosieren. Beispielsweise 
35 konnen bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform die 
Abmessungen so gewahlt sein. daB im Falle eines Hand- 
kurbelantriebes zwischen zwei und vier Kurbelumdre- 
hungen erforderlich sihd, um den Deckel zwischen der 
SchlieBlage und der vol! ausgestellten Lage zu verstel- 
40 len. Um wahrend der Schwenkbewegung des Deckels 
12 eine unerwunschte Langsbewegung des Deckels zu 
verhindern. ist in einer Ausnehmung des vorderen 
Schlittens 13 ein quer zur Verschieberichtung des Schlit- 
tens 13 verstellbarer Riegel 62 gelagert der sich in eine 
45 dachfeste Ausnehmung 63. insbesondere eine Ausneh- 
mung der Gleitschiene 15, einlegt und damii den Schlit- 
ten 13 fixiert solange der Deckel 12 in der SchlieBstel- 
lung. in der ausgestellten Lage oder einer Zwischenstel- 
lung zwischen diesen beiden Lagen steht 
50 Werden ausgehend von der DeckelschlieBstellung das 
Antriebskabel 55 und mit ihm der hiniere Schlitten 14 
nach hinten bewegt verlaBt der Bolzen 32 des Hebels 31 
die dachfeste Fuhrungsbahn 33 an deren hinterem offe- 
nem Ende 35. Der Fiihrungssiift 39 trifft auf den anstei- 
55 genden Abschnitt 42 der deckelfesten Fuhrungsbahn 40. 
Durch das Zusammenwirken des Bolzens 29, des Fiih- 
rungsstifts 39 urid der zugehorigen Fuhrungsbahnen 28 
bzw. 40 wird die Hinterkante 60 des Deckels 12 unter 
die feste Dachhaui 10 bis in eine Stellung abgesenkt in 
60 der sich der Deckel 12 nach hinten unter die feste Dach- 
haut 10 schieben laBt (Fig. 3a und 3b). Die Arretierung 
des vorderen Schlittens 13 wird selbsttatig gelost Der 
Deckel 12 kann jetzt nach hinten geschoben werden. 
Dabei ist die Anordnung zweckmaBig so getroffen. daB 
65 sich der Riegel 62 des vorderen Schlittens 13 in eine 
Ausnehmung 64 einer mil dem hinteren Schlitten 14 in 
Verbindung stehenden Mitnehmerstange 65 einlegt wo- 
durch die Schlitten 13 und 14 fur eine gemeinsame Ver- 
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' schiebebcwegung gekoppell werden. 

Das veranschaulichte und erlauierte Schiebehebe- 
dach laBi sich mit einer besonders geringen Bauhdhe 
feriigen. Leiziere kann beispielsweise im Falle eines 
Glasdeckels kleincr als 40 mm sein. 5 

Es versiehi sich. daB zahlreiche Abwandlungen des im 
einzelnen veranschaulichien und beschriebenen Aus- 
fiihrungsbeispiels moglich sind. Insbesondere kann die 
im Einzelfall erwunschie Abhangigkeii des Deckelaus- 
stellwinkels vom Versiellweg des Aniriebskabels 55 lo 
durch Wahl des Veriaufs der dachfesten Fiihrungsbahn 
33 besiimmi werden. Wahrend bei dem dargestcHten 
Ausfuhrungsbeispie! sowohl der Hebel 23 als auch der 
Hebelarm 31 in samtlichen Deckelstellungen von dem 
Schwenklager 21 aus nach vome gerichtet sind, isi es 15 
beispielsweise auch moglich, die Bemessung so zu tref- 
fen, daQ der Hebel 23 bei voll ausgestelltem Deckel 12 
eine im wesenilichen loirechie Lage einnimmt Die dek- 
kelfesie Kulisse 27 kann, falls erwunschi, mil dem Dek- 
keltrager 19 einsiuckig verbunden sein oder beispiels- 20 
weise im Falle eines Biechdeckels Teil des fur einen 
solchen Deckel normalerweise vorgesehenen Deckelin- 
nenbleches sein. Das die Fuhrungsbahn 33 bildende 
Gleiischienenteil 34 kann mil der zugehorigen Gleit- 
schiene IS einstuckig verbunden sein. Anstelle des 25 
scharhierartigen Schwenklagers 16 kann auch ein Lager 
vorgesehen werden, das in bekannter Weise der Deckel- 
vorderkanie 17 beim Verschwenken des Deckels eine 
' Zusaizbewegung aufdruckt. um beispielsweise die Dek- 
kelvorderkanie in alien Deckelschwenksiellungen auf 30 
mehr oder minder exakt gleicher Hdhe zu halten. 

PaieniansprQche 

1. Schiebehebedach fOr Fahrzeuge mit einem Dek- 35 
keif der in seiner SchlieBstellung eine Dachoffnung 

in einer festen Dachhaui verschlieBi und der miiiels 
einer Verstellmechanik ausgehend von der SchlieB- 
stellung durch Verschwenken um eine an oder nahe 
■ seiner Vorderkanie liegende Schwenkachse mil 40 
seiner Hinterkante uber die fesie Dachhaut aus- 
stellbar oder nach Absenken seiner Hinterkante 
linter die feste Dachhaut nach hinien in eine die 
Dachdffnung mindesiens teilweise freigebende 
Siellung verschiebbar isi, wobei die Versieilmecha- 45 
nik an beiden Deckelseiien jeweils einen Hebel auf- 
weisi, der mit seinem einen Ende an einem enilang 
einer dachfesten Langsfuhrung zwangsverschieb- 
baren. Schliiten angelenkt und mittels einer 
Schwenkvorrichiung gegenuber dem Schliiten ver- 50 
schwenkbar ist und dessen anderes Ende mit dem 
Deckel schwenkbar und in Deckellangsrichtung 
verstellbar uber eine deckelfesie Kulisse verbun- 
den isi. die mil einer mil dem anderen Hebelende 
zusammenwirkenden. in Deckellangsrichtung min- 55 
desiens naherungsweise parallel zu dem Deckel 
verlaufehden Fuhrungsbahn versehen ist. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkvorrichiung (24) 
einen mit dem Hebel (23) im Bereich des einen 
Hebelendes (22) fesi verbundenen Hebelarm (31) to 
aufweisi. der zum Verschwenken des Hebeis (23) an 
einer von der Anlenksielle (Schwenkachse 25) an 
dem Schliiten (14) in Abstand liegenden Sielle mit 
einer dachfesten Fuhrungsbahn (33) zusammen- 
wirki und der sich von der Anlenksielle aus im 65 
gleichen Richtungssinn wie der Hebel (23) er- 
streckL 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1. dadurch ge- 
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kennzeichnei, daB der Hebel (23) der Verstellme- 
chanik und der damit fesi verbundene Hebelarm 
(31) mindesiens in der DeckelschlieBstellung und 
bei zuruckgeschobenem Deckel (12) von der An- 
lenksielle (Schwenkachse 25) an den Schliiten (14) 
aus nach vome gerichtet sind 

3. Schiebehebedach nach Anspruch I oder Z da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hebelarm (31) mil 
der dachfesten Fuhrungsbahn (33) im DeckeWer- 
stellbereich zwischen der voll ausgestellten Lage 
und der SchlieBstellung in Eingriff gehalien ist und 
beim Zuruckschieben des Deckels (12) unier die 
feste Dachhaut (10) auBer Eingriff mit dieser Fuh- 
rungsbahn kommt. 

4. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hebel (23) der Verstellmechanik und der Hebelarm 
(31) einen spitzen Winkel (a) von hochsiens 30**. 
vorzugsweise 8 bis 15", einschlieBen und daB in der 
DeckelschlieBstellung der spitze Winkel (P), den der 
Hebelarm mit der dachfesten LSngsfiihrung (Gleit- 
schiene 15) bildei, kleiner als der von dem Hebel 
und der dachfesten Langsfuhrung eingeschlossene 
Winkel (T)isL 

5. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fuhrungsbahn (28) der deckelfesien Kulisse (27) 
und die dachfeste Fuhrungsbahn (33) eine Lange 
haben, die im Bereich von 15 bis 50% und vorzugs- 
weise 20 bis 40% der Deckellangsabmessung liegt. 

6. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungs- 
bahn (28) der deckelfesten Kulisse (27) und die 
dachfeste Fuhrungsbahn (33) gleich oder nahezu 
gleich lang sind. 

7. Sc'hiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fuhrungsbahn (28) der deckelfesten Kulisse (27) 
geschlossen und das andere Hebelende (26) in 
samtlichen Deckelstellungen mil dieser Fuhrungs- 
bahn in Eingnff gehalien isL 

8. Schiebehebedach nach Anspruch l, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die dachfeste Fuhrungsbahn (33) 
einen hinteren. relativ steiler nach vome ansteigen- 
den Abschnitt (36) und einen daran vome anschiie- 
Benden, weniger sieil nach vome ansteigenden Ab- 
schnitt (37) aufweist 

9. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
hiniere Ende (35) der dachfesten Fuhrungsbahn 
(33) mindesiens naherungsweise parallel zu der 
Deckelverschieberichtung verlauft 

10. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB der 
Hebel (23) der Verstellmechanik in einem zwischen 
seinen Enden (22 und 26) liegenden Bereich einen 
Fuhruhgssiift (39) tragi, der zwecks Absenkens des 
Deckels (12) mit einer geneigten weiieren Fuh- 
rungsbahn (40) der deckelfesten Kulisse (27) zu- 
sammenwirki. 

11. Schiebehebedach nach Anspruch 10. dadurch 
gekennzeichnet. daB die weilcre Fuhrungsbahn (40) 
der deckelfesten Kulisse (27) einseitig offen ist und 
daB der Fuhrungssiifi (39) des Hebeis (23) in die 
weitere Fuhrungsbahn einiriii. kurz bevor der Dek- 
kel(12) in die SchlieBstellung abgesenki ist 

12. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
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Hebel (23) der Verstellmechanik und dcr zugehori- 
ge Hebelarm (31) in einer Richtung qucr zur Dek- 
kelverschieberichtung derart gegeneinander ver- 
setzt angeordnet sind. daQ bei in vorderer Endstel- 
lung siehendem Deckel (12) der Hebel unterhalb 5 
des Deckels liegi und der Hebelarm unterhalb der 
festen Dachhaut ( 1 0) liegt. 

13. Schiebehebedach nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daQ als 
Langsfuhrungen fur den Deckel (12) breiie Gleit- to 
schienen (15) vorgesehen sind, die den betreffenden 
Seitenrand (45) der Dachdffnung (II) untergreifen. 
die jeweils etwa zur H'ilhc unter der festen Dach- 
haut (10) und unter dem Deckel (12) Itegen und die 
beidseits die Fuhrungskanale (46 und 47) fur den 15 
Schlitten(14)bilden. 

14. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daO ein Schwenklager (21) fur die 
aus dem Hebel (23) und dem Hebelarm (31) beste- 
hende Anordnung im mittleren Teil des Schlittens 20 
(14) angeordnet isu sowie daQ in Querrichtung der 
Hebel (23) an der Innenseite und der Hebelarm (31) 
an der AuQenseite des Schwenklagers (21) siuen. 

15. Schiebehebedach nach Anspruch 13. dadurch 
gekennzeichnet, daQ die Gleiischienen (15) mit seit- 25 
lichen Ansaizen (57) zum Befestigen des Schiebe- 
hebedaches im Fahrzeug versehen sind. 

16. Schiebehebedach nach einem der Anspriiche 13 
bis 15. dadurch gekennzeichnet. daQ die Gleitschie- 
nen (15) mit in Querrichtung in Absiand voneinan- 30 
der liegenden Fuhrungskanalen (46 und 47) fur 
Gleitschuhe (48. 49. 50 bzw. 51) des Schlittens (14) 
sowie mit mindestens einem hoher liegenden Fuh- 
ningskanal (54) fur ein an dem Schiitten (14) angrei- 
(endes Antriebskabel (55) versehen sind. 35 

17. Schiebehebedach nach Anspruch 16. dadurch 
gekennzeichnet. daQ die Hdhenlage der in Quer- 
richtung im Abstand voneinander liegenden Fuh- 
rungskanale (46 und 47) fur die Gleitschuhe (48. 49. 
50 bzw. 51) des Schlittens (14) der Dachwolbung 40 
angepaOtisL 
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